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@ Dispositif mecanique de commande d'un frein a tambour pour vehicules. 



(57) Ce dispositif de commande du freinage de stationnement 
ou de secours d'un frein a tambour de vehicules presente, 
dans le flasque support de frein 8, un trou d'acces traversant 
12 ferme par un bouchon amovible 14 et menage au droit du 
dispositif d'accrochage 13 qui relie le levier 10 commandant 
les mSchoires 3 du frein au cable de traction de commande 
11. De cette facon. le frein peut etre monte en dehors de la 
chatne et le c§ble de commande peut etre ensuite relie au 
levier 10 sur la chatne de montage, en agissant de I'exterieur 
du frein. a travers le trou 1 2. 
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La presente invention se rapporte a un disposi- 
tif mecanique de commande d'un frein a tambour , en parti- 
culier, pour le freinage de stationnement ou de secours 
d'un v<§hicule, du type qui peut etre actionne a la main 
5 par 1 •utilisateur , par 1 ' intermediate d'un levier place 
dans I'habitacle. 

II est connu que ce qu'on appelle le "frein a 
•main" est constitue par un dispositif pouvant etre ac- 
tionne" par 1' in'termediaire d'un levier approprie place 

10 dans I'habitacle du vehicule et qui commande, par 1 ' in- 
term£diaire d'un cable de traction, 1 1 actionnement des 
freins arriare a tambour du vehicule, independamment de 
la commande normale hydraulique (ou pneumatique dans les 
vehicules utilitaires) des freins, cet actionnement se 

15 faisant au moyen d'un levier relie aux machoires des 
freins et qui est porte avec ces dernieres par un flas- 
que support de frein sur lequel est monte le tambour de 
frein. Cette structure presente de grands avantages sous 
l 1 aspect du coQt, de la robustesse et de la securite du 

20 f onctionnement mais elle presente 1 ' inconvenient de ne 
pas permettre de monter les freins a tambour en dehors 
de la chaine de montage, puisqu'il serait impossible 
d'effectuer ulter ieurement le raccordement entre les le- 
viers de commande des machoires et le cable de traction 

25 au moment du montage des freins sur le vehicule. On est 
done contraint a proceder au montage sur la chaine du 
flasque support de frein et, ensuite,des autres elements 
du frein, c6te roue, en executant les divers raccorde- 
ments au fur et a mesure que l'on procede au montage. 

30 Le but de 1' invention est de realiser un dispo- 

sitif de commande des freins a tambour d'un vehicule (ou 
"frein a main") qui possede une structure aussi sembla- 
ble que possible a celle des dispositifs qui sont actuel- 
lement en usage mais propre dans tous les cas a permet- 

35 tre de monter les freins a tambour en dehors de la chai- 
ne et de les raccorder ensuite au cable de commande, sur 
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la chatne, de fagon rapide et simple pendant le montage 
des groupes de freinage sur le vehicule. 

Ce but est atteint par 1' invention qui a pour 
objet un dispositif mecanique de commande d'un frein h 
5 tambour, en particulier pour le freinage de stationne- 
ment ou de secours d'un vehicule, du type qui comprend 
un flasque support de frein apte a recevoir un tambour 
de frein pour definir avec ce dernier une cavite de loge- 
ment des machoires du frein qui sont supportees par le 

10 flasque support de frein, un levier apte a commander 
l'ecartement des machoires de frein et qui est lui aussi 
porte par le flasque support de frein, et un cable de 
traction de commande, relie a ce levier et fixe dans sa 
traversee du flasque support de frein au moyen de sa gai- 

15 ne exterieure, caracterise par le fait que le flasque 
support de frein est muni d'un trou traversant menage au 
droit d f une partie du levier qui est munie d'un disoosi- 
tif d'accrochage servant a l'accrocher audit cable de 
commande, ledit trou traversant etant d'une largeur ap- 

20 propriee pour permettre d'acceder audit dispositif d'ac- 
crochage a partir de l'exterieur du frein a tambour. 

D'autres caracter ist iques et avantages de 1 1 in- 
vention seront mieux compris a la lecture de la descrip- 
tion qui va suivre d'un exemple de realisation et en se 

25 referant aux dessins annexes sur lesquels, 

la figure 1 est une vue en elevation d'un frein 
a tambour equipe d'un dispositif mecanique de commande 
realise selon 1' invention ; 

la figure 2 est une vue en coupe prise selon un 

30 plan de trace II-II du frein a tambour et de son disposi- 
tif de commande de la figure 1 ; et 

les figures 3 et 4 representent a echelle agran- . 
die des vues perpendiculaires entre elles et represen- 
tant un detail d'un Element du dispositif selon I'inven- 

35 tion. 

Comme on peut le voir en se reportant aux figu- 
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res 1 et 2, on a indique sur ces figures, dans son ensem- 
ble en 1, un frein a tambour de type traditionnel , apte 
k §tre mont£ d'une fagon connue sur un vehicule quelcon- 
que de type connu et qu'on a done omis de repr£senter 
5 pour simplifier le dessin, et muni d'un dispositif m^ca- 
nique de commande 2 int£gre k la structure du frein 1 et 
apte a effectuer le freinage .de secours et de stationne- 
ment du vehicule s'il est active manuellement uu. ^« cor.- 
ducteur d'une fagon connue au mo yen d'un levier ou d'une 

10 poignee de commande de type connu place(e) dans l'habita- 
cle du vehicule et qui est connate ) sous 1 1 appellation 
de levier de commande du frein a main. 

Le frein a tambour 1 comprend une paire de ma- 
cho ires 3 de type connu, un tambour de frein 4, indique 

15 en traits inter rompus , £galement de type connu et contra 
lequel les machoires 3 sont aotes a venir frotter pour 
freiner le vehicule, et un disoositif de commande 5 lui 
aussi de type connu et apte a commander le deolacement 
des machoires 3 vers le tambour de frein 4. Le disposi- 

20 tif de commande mecanique 2 comprend a son tour : un 
flasque support de frein 8, ap£e a recevoir le tambour 
de frein 4 comma represents sur la figure 2, pour defi- 
nir avec ce dernier une cavite de logement 9 pour les ma- 
choires de frein 3, le flasque 8 supportant directement 

25 les machoires et le dispositif 5 d'une fagon connue ; un 
levier 10 relie d'une fagon connue a I'une des machoires 
3, a proximite du dispositif 5 et apte a commander d'une 
fagon connue, par son deplacement, le deplacement des ma- 
choires 3 independamment * du dispositif 5, dans le sens 

30 approprie pour assurer le freinage purement mecanique du 
vehicule, le levier 10 4tant lui aussi supports d'une fa- 
gon connue par .le flasque 8 ; et un cable de traction de 
commande 11 r connu, reli£ au levier 10 et fix£ dans sa 
traversee du flasque 8, lequel cable 11 est relie_ d'une 

35 fagon connue et non representee pour simplifier le des- 
sin, au levier de commande de frein a main place dans 
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l'habitacle du vehicule, de sorte qu'il est mis en ten- 
sion au moment de 1 'actionnement du levier de commande 
par le conducteur pour deplacer en consequence le levier 
10 auquel il est relie dans le sens approprie pour deter - 
5 miner le rapprochement des machoires 3 par rapport au 
tambour 4 et, par consequent, le freinage desire du vehi- 
cule. 

Selon l 1 invention, le flasque support de frein 
8 est muni d f un trou traversant 12 menage au droit d'une 

10 partie 15 du levier 10 qui est definie par I'extremite 
infer ieure de ce levier et qui est munie d*un dispositif 
d'accrochage 13 pour le cable 11 ; ce trou 12 est norma - 
lement maintenu ferme sensiblement a joint etanche a la 
poussiere par un bouchon 14 realise, par exemple , en 

15 caoutchouc ou matiere plastique, apte a s'accoupler oar 
encliquetage au flasque 8 pour isoler de I'exterieur la 
cavite 9 de logement des machoires 3 et, selon 1 1 inven- 
tion, ce trou est de dimension suffisante pour rendre le 
dispositif 13 accessible de I'exterieur du frein 1. En 

20 d'autres termes, le trou 12 realise selon 1 1 invention 
doit etre d'une largeur suffisante pour permettre a un 
observateur exterieur au frein 1, (§videmment, lorsqu'il 
n'est pas ferme par le bouchon 14, de voir la partie 15 
du levier 10 et le dispositif 13 relie a cette partie, 

25 m%me lorsque le tambour de frein 4 est deja monte sur le 
flasque 8, et pour permettre d'intervenir manuellement 
ou a l'aide d'outils appropries tels que des pinces ou 
equivalents sur le dispositif 13 pour le monter ou le 
demonter. Pour rendre ce travail aussi simple que pos- 

30 sible et pour obtenir cependant un haut degre de secu- 
rite de fixation qui evite le risque de decrochage acci- 
dentel entre le cable 11 et le levier 10, le dispositif 
13 comprend (figures 3 et 4 ) une patte 18 qui fait sail- 
lie sur le levier 10 en porte-a-faux en restant solidai- 

35 re de ce levier et qui est repliee en dehors du plan ge- 
neral du levier de maniere a definir, transversalement a 
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l'axe longitudinal du levier 10, un oe.il ouvert 19 en 
forme de U apte a recevoir le cable 11 qui passe dans 
cet oeil, et un embout d»£paulement terminal 20 fixe so- 
lidairement a l'extremite Libre du cable 11 et apte a 
5 cooperer avec un premier flanc 21 de l?oeil 19 pour 
fixer le cable 11 a ce dernier ; pour la m£me raison, 
l'extremite infgrieure 15 du levier 10 est en outre mu- 
nie, sur le cote 21, d'un logement 22 destine a recevoir 
1' embout 20 , et qui est conforme de maniere k s'opposer 

10 sensiblement a tout displacement axial de cet embout par 
rapport a l'oeil 19 f et la patte 18 presente une nervure 
transversale d'extremite 24 disposee parallelement a 
l'axe de l'oeil en U 19 et qui presente un profil identi- 
que a celui de l'extremite ou partie 15 du levier 10. Ce 

15 dernier presente, a 1'oopose de la patte 10, un bee rac- 
corde 25 de maniere a faciliter 1' insertion de 1 1 embout 

10 dans le logement 22 , qui est delimite, ainsi qu'on le 
voit clairement sur la figure 3, entre la patte 18 et: le 
bee raccorde 25. Finalement f selon 1« invention, le flas- 

20 que support de frein 8 est muni d 1 un bossage exterieur 
perce 30 auquel est fixee, par 1 1 in termediaire d 1 une vi- 
role 31 de type connu, une gaine exterieure 32 de reve.te- 
ment du cable de traction 11 au moyen de laquelle ce ca- 
ble est fixe dans sa traversee a travers le flasque 8, 

25 ainsi qu'on i f a decrit precedemmen t . La partie terminale 
de la gaine 32 est definie par une helice elastique 34 
logee a 1' inter ieur du frein a tambour 1 et qui est com-, 
primee entre la virole 31 et un deuxieme flanc 35 de 
l'oeil en U 19, qui est a .1 • oppose du flanc 21. 

30 Grace a la structure particuliere du dispositif 

de commande 2 selon 1' invention qu'on vient de decrite, 

11 est possible d'effectuer le montage de ce dispositif 
et de 1' ensemble du frein a tambour 1 de la fagon suivan- 
te. On monte le cable 11, avec la gaine 33 et la virole 

35 31, sur le vehicule, de la fagon connue, et on les lais- 
se pendre dans le passage de roue ou le frein a tambour 
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1 deyra etre monte. Au lieu d'etre monte sur la chaine, 
un a la fois, et en travaillant directement sur le vehi- 
cule, comme dans les procedes traditionnels , ce frein 
est monte entierement a I'^tabli, avec le reste du dispo- 
5 sitif 2, ou encore, on monte les machoires 3, le levier 
10 et le dispositif 5 sur le flasque 8 et on accouple ce 
flasque au tambour de frein 4 de sorte qu'on obtient le 
frein 1 complet. Le frein peut <§galement subir deja un 
controle ; ensuite, le frein 1 est achemin<§ a la chatne 

10 de montage du vehicule, en prenant soin de laisser le 
trou 12 ouvert, ou demuni du bouchon 14. Sur la chaine, 
l'ouvrier de montage peut terminer le montage du dispo- 
sitif 2 simultanement avec le montage du frein 1 sur le 
vehicule, sans avoir demonter le frein 1, ceci grace au 

15 trou 12. En effet, l'ouvrier peut voir a l'interieur de 
la cavite 9 a travers ce trou et, en particulier, il 
peut observer la partie 15 du levier 10, de sorte que 
l'ouvrier a simplement a introduire le cable 11, qui est 
deja prepare sur le vehicule, dans la cavite 9 , en le 

20 faisant passer a travers le bossage perce 30, jusqu'a ce 
que I'embout 20 se trouve au droit du trou 12 puis, en 
enfilant un crochet ou autre outil approprie a travers 
le trou 12, il engage I'embout 20 dans le logement 22 
par encliquetage en faisant tout d'abord passer le cible 

25 11 dans 1'oeil 19 jusqu'a ce qu'il ait amene l'helice 34 
contre le bee 3 5 et I'embout 20 au-dela du bee 25, apres 
quoi il laisse I'embout glisser sur ce bee pour qu'il 
vienne s'inserer dans le logement 22 et dans le logement 
analogue defini par la nervure 24, en realisant ainsi un 

30 assemblage stir entre le cable 11 et le levier 10. Finale- 
ment, on fixe le ctble 11 au flasque 8 en engageant la 
virole 31 dans le bossage 30 ; ensuite, on ferme le trou 
12, qui a exerce sa fonction, au moyen du bouchon 14, de 
fagon que les souillures exterieures telles que I'eau et 

35 la boue, ne puissent pas s 1 introduire facilement dans la 
cavite 9. 
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La descriotion donnee ci-dessus fait ressortir 
de fagon evidente les avantages apportes par 1 1 inven- 
tion. Grace §l la structure particulifere d<§crite qui, gra- 
ce a sa simplicity, n'altere pas la structure tradition- 
5 nelle du frein a tambour qu'il s'agit de commander, non 
plus que la structure traditionnelle du dispositif de 
commande, ce qui apporte une grande economie et une gran- 
de facilite de fabrication, il est possible de monter en- 
titlement le frein a tambour a I'etabli et, ensuite, de 

10 proceder a son raccordement avec le cable de commande 
sur la chaine, d'une fagon correcte et rapide, en ooe- 
rant simultanement avec le montage du frein sur le vehi- 
cule, ce qui apporte une reduction du temps total du mon- 
tage du vehicule et une simplification du travail a fai- 

15 re sur la chatne, le tout sans augmenter les coQts de fa- 
brication du frein dans son ensemble. 

Bien entendu, diverses modifications pourront 
§tre aoDortees par I'homme de 1 'art au dispositif qui 
vient d'etre decrit uniquement k titre d'exemple non li- 

20 mitatif, sans sortir du cadre de I'invention. 
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REVENDICATIONS 

1 -Dispositif m^canique de commande d'un frein 
a tambour, en particulier pour le freinage de stationne- 
ment et de secours d'un vehicule, du type comprenant un 
flasque support de frein (8) apte a recevoir un tambour 

5 de frein (4) pour definir avec ce dernier une cavite (9) 
de logement des machoires (3) du frein qui sont suppor- 
tees par le flasque support de frein, un levier (10) ap- 
te h commander . 1 1 ecar temen t des machoires du frein et 
qui est lui aussi porte par le flasque support de frein, 

10 et un cable de traction de commande (11), relie a ce le- 
vier (10) et fixe dans sa traversee du flasque suoport 
de frein (8) au moven de sa gaine exterieure (32), carac- 
terise en ce que ledit flasque support de frein (8) est 
muni d'un trou traversant (12) menage au droit d'une par- 

15 tie (15) dudit levier (10) qui est munie d'un dispositif 
d'accrochage (13) servant k 1'accrocher audit cable de 
commande (11) , ledit trou traversant (12) etant d'une 
largeur suffisante pour permettre d'acceder audit dispo- 
sitif d'accrochage (13). a partir de l'exterieur du frein 

20 a tambour ( 1) . 

2 - Dispositif selon la revendication 1, carac- 
terise en ce qu'il comprend en outre un bouchon amovible 
(14) pour boucher ledit trou traversant (12), ledit bou- 
chon (14) etant apte a cooperer par encliquetage avec le- 

25 dit flasque support de. frein (8) pour fermer ledit trou 
traversant (12) a joint sensiblement £tanche a la pous- 
siere, de maniere a isoler ladite cavite (9) de logement 
des machoires (3) du frein de l'exterieur. 

3 - Dispositif selon I'une des revendications 1 
30 et 2, caracterise en ce que ledit dispositif d'accrocha- 
ge (13) est disoose au droit d'une extremite inferieure 
dudit levier (10) et comprend une patte (18) qui s'etend 
en porte-a-faux par rapport au levier (10) et est soli- 
daire de ce levier, et qui est repliee par rapport au 
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Dlan general de facon a definir _, transversalement a 
l'axe longitudinal du levier, un oeil en forme de U 
(19) , apte a recevoir a travers son espace interieur le- 
dit cable de commands (11) et un embout terminal d'epau- 
5 lement (20), fixe solidairement a i'extremite libre du- 
dit cable de commande (11) et qui est apte a cooperer 
avec un premier f lane (21) dudit ceil en U (19) pour 
fixer le cable de commande a cet oeil, ladite extremite 
inf^rieure du levier (10) etant munie, sur ledit premier 

10 flanc (21) dudit oeil, d 1 une port^e destinee a recevoir 
ledit embout terminal (20) et qui est conf ormee de ma- 
niere a s'opposer sensiblemenr a tout deplacement axial 
de cet embout par rapoort a l'oeil. 

4 - Uispositif selon la revendication 3, carac- 

15 terise en ce que ladite oatte (18) presente une nervure 
transversale d^xtremits (24) disposee oarallelement a 
l'axe de l'oeil en U ( 19 ) et qui presente un profil iden- 
tique a celui de ladite extremite inferieure du levier 
(10) , cette extremite presentant, sur le cote oopose a 

20 ladite oatte (18), un bee (25) qui est raccorde de ma- 
niere a faciliter l 1 insertion dudit embout (20) dans le- 
dit logement (22), lequel est delimite entre ladite pat- 
te (18) et le bee raccorde (25). 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=1 999061 7 STATUS=0> This device for 
actuating the parking or emergency braking of a vehicle 
drum brake has, in the brake support flange 8, a traversing 
acces hole 12 closed by a removable plug 14 and made 
opposite the fastening device 13 which connects the lever 
1 0 actuating the shoes 3 of the brake to the actuation pull 
cable 1 1 . In this way, the brake may be mounted away 
from the production line and the actuation cable may then 
be connected to the lever 10 on the assembly line, by 
acting from outside the brakes, through the hole 12. LJ 
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